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The article examines the territorial structure of transport services in the Surkhandarya
region,  with  particular  attention  to  spatial  disparities  and  the  underlying  causes  of  their
formation. It analyzes the uneven distribution of the transport network across specific areas, the
insufficient  development  of  transport  infrastructure,  and  disproportions  in  the  provision  of
services,  as  well  as  the  influence  of  natural  and  socio-economic  factors  on  their  spatial
organization. In addition, the study proposes a set of measures aimed at mitigating the identified
challenges and improving the efficiency and accessibility of transport services in the region.

Keywords: Surkhandarya  Region,  transport  services,  road  transport,  passenger
transportation, air transport, railway transport, urban transport, transport accessibility, Termez
International Airport

Введение  В  транспортно-географических  исследованиях  основное

внимание  уделяется  двум  аспектам  изучения  транспорта.  Во-первых,

транспорт  рассматривается  как  отрасль  производственной  экономики,  во-

вторых — как элемент социальной инфраструктуры.

При транспортно-географическом анализе учитываются его природно-

географическое  положение,  организационно-экономические

(производственные)  аспекты,  правовые  основы,  а  также  степень

рациональности  территориальной  организации  транспортной  системы  с

точки зрения социальной инфраструктуры, то есть насколько эффективно и

удобно для населения организовано транспортное обслуживание. Изучение

транспортной  системы  в  этих  направлениях  составляет  основу  научного

исследования транспорта. С этой точки зрения транспорт выступает важным

фактором,  способствующим  повышению  удобств  в  повседневной  жизни

населения и улучшению уровня его благосостояния.

Улучшению  транспортного  обслуживания  населения,  полному

удовлетворению потребностей жителей городских и сельских территорий в

транспортных услугах, а также повышению транспортно-экономического и

инфраструктурного потенциала регионов уделяется значительное внимание

со стороны Правительства Узбекистана.

В частности, в Указе Президента Республики Узбекистан от 28 января

2022 года № ПФ-60 «О Стратегии развития Нового Узбекистана на 2022–

2026  годы»,  в  Указе  от  11  сентября  2023  года  № ПФ-158  «О  Стратегии

“Узбекистан – 2030”», а также в Постановлении Президента от 16 февраля
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2023 года № ПП-0095 «О мерах по реформированию системы общественного

транспорта» определены задачи по полному удовлетворению потребностей

населения в качественных и удобных пассажирских перевозках, внедрению

новых  автобусных  маршрутов  в  городах,  а  также  разработке  отдельных

«дорожных  карт»  по  областным  центрам  с  установлением  конкретных

мероприятий.

Основная часть К настоящему времени сфера услуг занимает ведущие

позиции в мировой экономике и хозяйствах отдельных государств, при этом

транспорт  занимает  в  ней  особое  место.  В  частности,  в  структуре  ВВП

Узбекистана доля сферы услуг составляет 47 %, из которых на транспортные

услуги  приходится  22  %  (2023  г.).  На  долю  Сурхандарьинской  области

приходится 4,5 % от общего числа перевезённых пассажиров в республике.

По  основным  показателям  транспортно-экономического  потенциала

Сурхандарьинская  область  занимает  следующие  позиции  в  стране.  В

частности,  протяжённость  автомобильных  дорог  общего  пользования  с

твёрдым  покрытием  составляет  2843  км  (6,7  %  от  протяжённости

автомобильных  дорог  Республики  Узбекистан),  протяжённость  железных

дорог  общего  пользования  —  413  км  (7,9  %  железнодорожной  сети

республики).  Объём перевозок пассажиров железнодорожным транспортом

составляет 846,9 тыс. человек, что эквивалентно 4,0 %. 

На  развитие  транспорта  в  области  влияют  следующие  факторы:

территориальная конфигурация и направление транспортных путей, которые,

прежде всего, зависят от рельефа местности и структуры гидрографической

сети;  размещение городских и сельских населённых пунктов; минерально-

сырьевой  потенциал  территории;  производственный  потенциал  региона;

демографический  потенциал;  а  также  повседневные  культурно-бытовые

потребности населения,  формирующие территориальную мобильность.  Все

эти факторы оказывают влияние на уровень транспортного обслуживания и

на формирование его территориальных направлений.
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Таким образом,  социальная инфраструктура,  специализирующаяся на

предоставлении различных услуг населению (объекты обслуживания, а также

крупные  торговые  объекты,  рыночная  инфраструктура  —  банки,

финансовые,  страховые и  лизинговые организации,  биржи и др.),  а  также

органы  управления  (хокимият,  налоговые  органы,  отраслевые  структуры

управления  и  др.),  правоохранительные  учреждения  в  большей  степени

размещены  в  областном  центре  —  городе  Термезе,  а  также  в  районных

центрах.  Это,  в  свою  очередь,  оказывает  влияние  на  территориальную

мобильность населения, а также на уровень транспортного обслуживания и

формирование его территориальных направлений.

В  этом  отношении  расположение  города  Термеза  —

административного,  политического,  экономического,  научного  и

культурного  центра  области  —  на  крайнем  юге  региона  приводит  к

территориальным  диспропорциям  для  сельских  районов,  находящихся  в

сотнях километров на севере.

На сегодняшний день на территории области в перевозке пассажиров и

грузов исторически сложились основные транспортные направления — это

маршруты  Термез  –  Денов  и  Термез  –  Бойсун.  На  них  приходится

значительная доля перевозимых грузов и пассажиров в области.

В  масштабах  области  транспортные  услуги,  в  зависимости  от

используемых транспортных  средств,  их  вида  и  территориального  охвата,

можно  подразделить  на  местный  (межрайонный),  региональный

(межобластной) и международный (межгосударственный) уровни.

Изучение  международного  опыта  показывает,  что  в  перевозке

пассажиров  и  грузов  автомобильный  транспорт  является  наиболее

эффективным на короткие  расстояния,  железнодорожный транспорт  — на

средние  расстояния,  а  морской  или  воздушный  транспорт  —  на  дальние

расстояния.  При  этом  на  дистанции  до  750  км  активно  функционирует

автомобильный транспорт,  на  расстоянии 750–1500  км наиболее  удобным

считается железнодорожный транспорт. [5; 156 p].
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В области по объёмам перевозок пассажиров лидируют города: Термез

— 48 млн, Денов — 43 млн, Ангор — 27 млн человек, тогда как наименьшие

показатели зафиксированы в районах Бандихон (4,6 млн), Байсун (5,8 млн),

Кизирик (11 млн) и других.

Общий объём транспортных услуг в области увеличился с 234,3 млрд

сумов в 2010 году до 2,1 трлн сумов в 2024 году, то есть вырос в 7 раз.

Перевозка грузов по железной дороге и транзитных грузов с каждым

годом растёт по сравнению с пассажирскими перевозками. Так, например, в

2022  году  в  области  по  железной  дороге  было  перевезено  2,3  млн  тонн

грузов, в то время как пассажиров — 700 тысяч человек.Наиболее высокая

динамика  роста  отмечается  в  воздушном  транспорте:  в  2024  году  было

перевезено в общей сложности 43 тысячи пассажиров.

В  Сурхандарьинской  области  организованы  следующие

железнодорожные  маршруты:  на  международном  направлении  действует

маршрут  Термез  –  Москва;  на  межобластных  направлениях  —  Термез  –

Ташкент,  Сариасия  –  Ташкент,  Андижан  –  Термез,  Денов  –  Ташкент;  на

местном (областном) уровне функционируют маршруты Термез – Дарбанд,

Термез  –  Сариасия,  Термез  –  Сурхонобод  и  другие.По  объёму  перевозок

пассажиров на межобластных маршрутах среди железнодорожных станций

области лидирующие позиции занимает вокзал (станция) Термез, тогда как

наименьшее  количество  пассажиров  приходится  на  станцию  Байсун.  Так,

например,  в  декабре  2023  года  со  станции  Термез  было  перевезено  5895

пассажиров, тогда как со станции Байсун — всего 504 человека.

Кроме  того,  в  области  в  2023  году  на  междугородних

железнодорожных направлениях было перевезено 368 тысяч пассажиров. В

междугородних  перевозках  крупнейшими  железнодорожными  станциями

являются  Термез  и  Кумкурган.  На  последующих позициях  располагаются

станции Сариасия и  Денов,  тогда  как  наименьшее  количество пассажиров

приходится на станции Тангимуш (новая станция), Жаркурган, Дарбанд и др.
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Помимо этого, в области также осуществляются следующие 

трансграничные железнодорожные маршруты: Душанбе – Москва и др.

Железные  дороги  отсутствуют  в  районах  Алтынсай,  Кызирик  и

Бандихон. Это, в свою очередь, свидетельствует о том, что данные районы

отстают  в  социально-экономическом  развитии.  На  территории  области

функционирует  всего  26  железнодорожных  станций.  Железнодорожные

линии проходят через территории 94 махаллей области [21;].

В настоящее время железнодорожный транспорт в области не может

составить конкуренцию автомобильному транспорту при перевозке грузов и

пассажиров. Причинами этого являются, прежде всего, невысокая скорость

движения  поездов,  изношенность  основной  железнодорожной

инфраструктуры,  вагонов  и  локомотивов,  несоответствие  качества

обслуживания современным мировым стандартам, а также высокие тарифы.

В пассажирских перевозках, то есть в сфере транспортного обслуживания, в

области, как и в республике в целом, преобладает автомобильный транспорт.

Более 95 % всех перевезённых пассажиров в регионе приходится именно на

его долю.

По  объёму  перевозимых  пассажиров  автомобильным  транспортом  в

разрезе  сельских  районов  условно  выделяются  две  основные  группы  —

северные и южные районы. Центром южного региона является город Термез,

тогда как центром северного региона выступает город Денов.  Эти центры

занимают средний (13,3 млн – 22,6 млн), высокий (22,7 млн – 31,9 млн) и

очень  высокий  (32,0  млн  –  43,2  млн)  уровни  пассажироперевозок

автомобильным транспортом. Напротив, низкий уровень (3,9 млн – 13,2 млн)

характерен  для  группы  районов,  включающей  Байсунский,  Бандиханский,

Кызирикский, Алтынсайcкий, Кумкурганский и Шурчинский.

В  пассажирских  перевозках  автомобильным  транспортом  важное

значение  имеют  автовокзалы.  В  этом  отношении  для  автобусных  и

таксомоторных маршрутов в Термезе, Денове, Шерабаде и Кумкурганском

районе  функционируют  крупные  автовокзалы.  В  остальных  районах
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автовокзалы  не  соответствуют  требованиям,  либо  в  некоторых  районах

(Узун, Шурчи, Алтынсай, Бандихан, Кызирик) они вовсе отсутствуют.

В области функционируют следующие автобусные маршруты: Термез

–  Денов,  Термез  –  Шерабад,  Денов  –  Шурчи,  Денов  –  Узун,  Денов  –

Алтынсай,  Термез  –  Ангор,  Термез  –  Музработ,  Термез  –  Кызирик  и  др.

Наряду  с  этим  организованы  автобусные  пассажирские  перевозки  по

направлениям Термез – Байсун, Денов – Музработ. 

Кроме  того,  отсутствуют  автобусные  маршруты,  соединяющие

районные центры с областным центром по направлениям Термез – Сариасия,

Термез  –  Алтынсай,  Термез  –  Узун,  Термез  –  Бандихан.  Такая  ситуация,

безусловно,  создаёт  неудобства  для  населения  в  получении  транспортных

услуг.

Обслуживание  населения  области  пассажирским  транспортом

(автобусными маршрутами)  сравнительно лучше развито в  городе Термез.

Здесь функционируют 11 автобусных маршрутов, а существующий автопарк

насчитывает 117 автобусов. В Деновском районе организовано 5 автобусных

маршрутов,  а  в  Жаркурганском  районе  —  4  маршрута.  Автобусные

маршруты  отсутствуют  в  Ангорском,  Бандиханском,  Кызирикском,

Музработском,  Алтынсайском,  Сариасийском,  Термезском,  Узунском  и

Шурчинском районах. Их функцию частично выполняют маршрутные такси.

Однако  тот  факт,  что  в  области  фиксируется  самый  высокий  в

республике  уровень  рождаемости  и  естественного  прироста  населения,

требует  не  только  расширения  транспортных  услуг  для  населения,  но  и

организации  общественного  транспорта,  а  также  формирования

соответствующей инфраструктуры.

Заключение В  ходе  анализа  территориальной  структуры

пассажирского транспортного обслуживания, то есть состояния по районам,

можно  отметить,  что  в  большинстве  районов  общественный  транспорт

функционирует  только  в  районных  центрах  и  населённых  пунктах,
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расположенных  близ  городов.  Основная  же  часть  населения  пользуется

частным транспортом (такси) либо личными транспортными средствами.

Несмотря на положительные темпы роста объёмов транспортных услуг

для  населения области,  развитию данной сферы препятствуют следующие

факторы:

 низкий уровень обеспеченности автомобильной, железнодорожной и 

другой инфраструктурой;

 изношенность подвижного состава железнодорожного транспорта 

(вагонов), низкая скорость движения поездов, отсутствие 

реконструкции железнодорожных станций;

 слабые темпы обновления существующего транспортного парка 

современными транспортными средствами;

 почти полное отсутствие пассажирской транспортной инфраструктуры 

в отдалённых сельских, горных и предгорных районах;

 концентрация транспортных услуг в основном в центрах, слабая 

организация транспортного обслуживания населения горных районов, 

высокие транспортные расходы; 
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